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COLREG 72
 หมวด ข. - การถือท้ายและการเดินเรือ (Steering and Sailing) ข้อที 4 - 19

 บทที 1 – วิธีการปฏิบัติของเรือในทุกสภาพทัศนวิสัย (Conduct of vessels in 
any condition of visibility) ข้อที 4 - 10

 ข้อที 4 การบังคับใช้ (Application) กล่าวถึงการบังคับใช้ section 1 นีในทุกสภาพ
ทัศนวิสัย

 ข้อที 5 ยามระวังเหตุ (Look Out) กล่าวว่า “เรือทุกลําต้องจัดยามระวังเหตุ โดยใช้
สายตาและหูฟังตลอดเวลา รวมทังจัดวิธีการทุกอย่างทีมีอยู่ให้พร้อมทีจะใช้ได้ทัน
ต่อเหตุการณ์และสภาพการณ์เพือให้สามารถคาดคะเนได้โดยสมบูรณ์ต่อ
สถานการณ์ต่างๆ และการเสียงภัยจากการโดนกันของเรือ

 ข้อที 6 อัตราความเร็วปลอดภัย (Safe Speed) กล่าวถึง  อัตราความเร็วปลอดภัยใน
การเดินทาง ซึงจะต้องนําข้อมูลต่างๆมาพิจารณาเลือกใช้ความเร็วทีปลอดภัย ซึง
จะต้องรวมถึงเรือทีใช้เรดาร์ในการเดินเรือ

กฎกระทรวง (พ.ศ.2522) และ ฉบับที 3 (พ.ศ.2533)
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 ข้อที 7 การเสียงภัยจากการโดนกัน (Risk of Collision) กล่าวถึงการเสียงภัยจาก
การโดนกันซึงเป็นการเตือนในเรืองของ “การคาดเดาต้องไม่มีพืนฐานมาจาก
ข้อมูลทีไม่ครบถ้วนหรือบกพร่อง โดยเฉพาะข้อมูลทีไม่ครบถ้วนหรือบกพร่อง
จากเครืองเรดาร์”

 ข้อที 8 การปฏิบัติเพือหลีกเลียงการโดนกัน (Action to Avoid Collision) กล่าว
ครอบคลุมในเรืองการปฏิบัติเพือหลีกเลียงการโดนกันของเรือ

 ข้อที 9 ร่องนําแคบ (Narrow Channels) กล่าวถึงการเดินเรือของเรือทีเดินใน
ร่องนําแคบ (Narrow Channels) หรือ แฟร์เวย์ (Fairway) โดยให้เรือ “เดินเรือ
ให้ชิดขอบทางกราบขวาของร่องนําแคบ (Narrow Channels) หรือ แฟร์เวย์ 
(Fairway) เท่าทีจะทําได้อย่างปลอดภัย

 ข้อที 10 แผนแบ่งแนวการจราจร (traffic separation schemes) กล่าวถึงการ
เดินเรือในหรือใกล้กับแผนแบ่งแนวการจราจร (traffic separation schemes) ซึง
ได้รับการรับรองจาก IMO
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COLREG 72
 หมวด ข. - การถือท้ายและการเดินเรือ (Steering and Sailing) ข้อที 4 - 19

 บทที 2 – วิธีปฏิบัติของเรือขณะมองเห็นซึงกันและกัน (Conduct of vessels in 
sight of one another) ข้อที 11 - 18

 ข้อที 11 การบังคับใช้ (Application) กล่าวถึงการบังคับใช้ section 2 ขณะทีเรือ
สามารถมองเห็นซึงกันและกัน

 ข้อที 12 เรือใบ (Sailing Vessels) กล่าวถึงการปฏิบัติเมือเรือใบ 2 ลําเข้ามาใกล้กัน
จนสามารถมองเห็นซึงกันและกัน

 ข้อที 13 การแซงขึนหน้า (Overtaking) เรือทีทําการแซงเรือลําอืนต้องหลีกให้พ้น
เรือลําทีถูกแซง

 ข้อที 14 สถานการณ์เมือหัวเรือตรงกัน (Head-on Situation) เมือเรือสองลําเดิน
เข้าหากันในลักษณะหัวเรือตรงกันหรือเกือบตรงกันให้เรือแต่ละลําเปลียนเข็มไป
ทางขวาของกันและกัน

กฎกระทรวง (พ.ศ.2522) และ ฉบับที 3 (พ.ศ.2533)
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 ข้อที 15 สถานการณ์เมือเรือเดินตัดทางกัน (Crossing Situation) เมือเรือกลเดินทะเล
สองลําเดินมาตัดทางกันในลักษณะทีเสียงต่อการโดนกัน เรือลําทีมีเรือลําอืนอยู่ทาง
กราบขวาของตนต้องทําการหลีกทางให้ ถ้าสถานการณ์อํานวยต้องหลีกเลียงการเดิน
ตัดหน้าเรืออีกลํานัน

 ข้อที 16 วิธีปฏิบัติของเรือทีต้องหลีกทาง (Action by Give-way Vessels) เรือทีมีหน้าที
ในการหลีกทางให้แก่เรือลําอืน ต้องกระทําแต่เนินๆ และให้มากพอทีจะผ่านกันอย่าง
ปลอดภัยมากทีเท่าทีทําได้

 ข้อที 17 วิธีปฏิบัติของเรือทีไม่ต้องหลีกทาง (Action by Stand-on Vessels) เรือทีไม่มี
หน้าทีในการหลีกทางต้องรักษาเข็มและความเร็วให้คงเดิม แต่ถ้าการปฏิบัติของเรือที
ทําการหลีกทางไม่เหมาะสม เรือทีรักษาเข็มและความเร็วต้องทําการหลบหลีกเพือ
ป้องกันการโดนกัน

 ข้อที 18 ความรับผิดชอบระหว่างเรือต่อเรือ (Responsibilities between Vessels) 
กล่าวถึงความรับผิดชอบระหว่างเรือทีปฏิบัติต่อกัน รวมไปถึงการหลบหลีกเรือลําอืน
เพือหลีกเลียงกันโดนกัน
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COLREG 72
 หมวด ข. - การถือท้ายและการเดินเรือ (Steering and Sailing) ข้อที 4 - 19

 บทที 3 – วิธีปฏิบัติของเรือในทัศนวิสัยจํากัด (Conduct of vessels in restricted 

visibility) ข้อที 19

 ข้อที 19 การปฏิบัติของเรือในทัศนวิสัยจํากัด (Conduct of vessels in restricted 

visibility) 

เรือต้องเดินด้วยความเร็วปลอดภัยทีเหมาะสมต่อสถานการณ์และในสภาพ

ทัศนวิสัยจํากัด 

เมือเรือสามารถตรวจจับเรือลําอืนด้วยเรดาร์ต้องพิจารณาถึงสถานการณ์ที

น่าจะเกิดขึน ในการโดนกันหรือความสามารถในการหลีกเลียงการโดนกัน 

เรือทีได้ยินสัญญาณหมอกต้องทําการลดความเร็วให้ตําทีสุด

กฎกระทรวง (พ.ศ.2522) และ ฉบับที 3 (พ.ศ.2533)



กฎการเดินเรือสากล

ที่ตองทราบ



กฎการเดินเรือสากลท่ีตองทราบ (1)
1. ขอที่ 5 ยามระวังเหตุ (Look Out)

2. ขอที่ 7 การเสี่ยงภัยจากการโดนกัน (Risk of Collision)

3. ขอที่ 6 อัตราความเร็วปลอดภัย (Safe Speed)

4. ขอที่ 16 วิธีปฏิบัติของเรือที่ตองหลีกทาง (Action by Give-way 

Vessels)

5. ขอที่ 17 วิธีปฏิบัติของเรือที่ไมตองหลีกทาง (Action by Stand-

on Vessels)



กฎการเดินเรือสากลท่ีตองทราบ (2)
6. ขอที่ 18 ความรับผิดชอบระหวางเรือตอเรือ (Responsibilities 

between Vessels) 

7. ขอที่ 15 สถานการณเมื่อเรือเดินตัดทางกัน (Crossing Situation)

8. ขอที่ 14 สถานการณเมื่อหัวเรือตรงกัน (Head-on Situation)

9. ขอที่ 13 การแซงข้ึนหนา (Overtaking)

10. ขอที่ 19 การปฏิบัติของเรือในทัศนวิสัยจํากัด (Conduct of 

vessels in restricted visibility)



กฎข้อที 5 ยามระวังเหตุ (Look Out)

เรือทุกลําต้องจัดยามระวังเหตุ โดยใช้สายตาและหูฟัง

ตลอดเวลา รวมทั งจัดวิธีการทุกอย่างทีมีอยู่  ให้พร้อมทีจะ

ใช้ได้ทันต่อเหตุการณ์และสภาพการณ์ เพือให้สามารถ

คาดคะเนได้โดยสมบูรณ์ต่อสถานการณ์และการเสียงภัยจาก

การโดนกัน



การเข้ายาม Look Out

 การเข้ายาม Look Out เป็นปัจจัยทีสําคัญในการเดินเรืออย่างปลอดภัย 

โดยเฉพาะในช่วงเวลาทัศนวิสัยจํากัด

 ต้องปฏิบัติตามมาตรฐานของ STCW 78/95 Chapter VIII 

 บริเวณทีเข้ายาม Look Out ควรอยู่ทีบริเวณหัวเรือ ยกเว้น อากาศไม่

อํานวย

 ดํารงการติดต่อสือสารกับยาม Look Out 

 ยาม Look Out ควรรายงานไฟ, เรือ, วัตถุลอยนําทีสามารถมองเห็นได้, 

เสียงทีได้ยิน รวมถึงการเคลือนไหวใดๆ ทีอาจส่งผลกระทบต่อการเดินเรือ 



การเข้ายาม Look Out

 การเดินเรือในทะเลเปิด  อาจะไม่เคร่งครัดต่อยาม Look Out 

มากนัก

 ใช้ทุกวิธีการอย่างเหมาะสม

 สายตาและการฟัง

 เครืองช่วยการเดินเรือต่างๆ เช่น วิทยุ  เรดาร์ ฯลฯ

 เรือทิงสมอควรจัดให้มีการเข้ายาม Look Out โดยเฉพาะเมือ

เวลาคลืนลมแรง



กฎข้อที 7  การเสียงภัยจากการโดนกัน

ก) เรือทุกลําต้องใช้วิธีการทีเหมาะสมทังปวงทีมีอยู่ให้ทันต่อเหตุการณ์และ

สภาพการณ์ ในกรณีทีการเสียงภัยจากการโดนกันได้เกิดขึน หากมีกรณี

ใด ๆ  เป็นทีสงสัย ให้ถือว่าการเสียงภัยนันได้เกิดขึนแล้ว

ข) เรือทีได้ติดตั งและใช้เครืองอุปกรณ์เรดาร์ ต้องใช้ให้ถูกวิธี รวมทังการ

ค้นหาเป้าระยะไกล เพือรับทราบเป็นการเตือนล่วงหน้าในการเสียงภัย

จากการโดนกัน และการหมายตําแหน่งเป้าทีตรวจพบโดยเครืองเรดาร์

หรือเครืองมือทีมีระบบค้นหาเป้าทัดเทียมกัน



กฎข้อที 7  การเสียงภัยจากการโดนกัน

ค) ต้องไม่สันนิษฐานโดยอาศัยข้อมูลทีบกพร่อง โดยเฉพาะข้อมูลที

บกพร่องจากเครืองเรดาร์

ง) ถ้ามีเหตุเสียงภัยจากการโดนกันเกิดขึน ให้นําหัวข้อดังต่อไปนีมา

พิจารณา

(๑) การเสียงภัยเช่นนันให้ถือว่าเกิดขึนแล้ว ถ้าเรือทีแล่นเข้ามามีมุมเล็ง

ของเข็มทิศมิได้เปลียนแปลงจนสังเกตได้

(๒) การเสียงภัยนัน บางครังก็อาจเกิดขึนได้ แม้ว่ามุมเล็งของเข็มทิศ

เปลียนแปลงไปอย่างเห็นได้ชัด โดยเฉพาะอย่างยิงเมือเข้าไปใกล้เรือ

ขนาดใหญ่มาก หรือพวงเรือจูง หรือเมือแล่นเข้าไปใกล้มากกับเรืออืน



15°20°30°

ความเสียงต่อการโดนกัน 

ในกรณีทีแบริงไม่คงที



กฎข้อที 6  อัตราความเร็วปลอดภัย 

 เ รือทุกลําต้องเดินด้วยอัตราความเ ร็วปลอดภัย

ตลอดเวลา เพือทีเรือจะได้ปฏิบัติโดยเหมาะสมและ   

มีประสิทธิภาพในการหลีกเลียงการโดนกัน และให้

เรือหยุดได้ภายในระยะทีเหมาะสมกับเหตุการณ์และ

สภาพการณ์



กฎข้อที 6  อัตราความเร็วปลอดภัย 

 ในการพิจารณาว่า อัตราความเร็วเท่าใดเป็นอัตราความเร็วปลอดภัย ให้ใช้ปัจจัย
ดังต่อไปนี มาพิจารณา

(ก) สําหรับเรือทุกลํา

(๑) สภาพแห่งทัศนวิสัย

(๒) ความหนาแน่นของการจราจร รวมทังแหล่งชุมชน เรือประมง และเรืออืน

(๓) ความสามารถในการบังคับการเดินเรือในลักษณะเฉพาะทีเกียวกับระยะหยุดเรือ 
และความสามารถในการหันเรือได้ทันต่อสถานการณ์

(๔) ในเวลากลางคืน เมือปรากฏว่ามีแสงไฟมารบกวนทัศนวิสัย เช่น แสงไฟจากฝัง 
หรือ    แสงไฟสาดส่องจากท้ายเรือตนเอง

(๕) สภาพลม ทะเล และกระแสนํา รวมทังอันตรายต่าง ๆ ในการเดินเรือทีบริเวณนัน

(๖) อัตรากินนําลึกของเรือสัมพันธ์กับความลึกของนํา



กฎข้อที 6  อัตราความเร็วปลอดภัย 

(ข) สําหรับเรือทีใช้เครืองเรดาร์ ต้องพิจารณาปัจจัยดังต่อไปนีเพิมขึนด้วย

(๑) คุณสมบัติ ประสิทธิภาพ และข้อจํากัดของเครืองเรดาร์

(๒) ขอบเขตจํากัดใด ๆ ทีเกิดจากการใช้มาตราส่วนวัดระยะของเครืองเรดาร์

(๓) สิงรบกวนในการตรวจค้นของเครืองเรดาร์ เนืองจากสภาพท้องทะเล อากาศ 

และเหตุอืน ทีแทรกซ้อน

(๔) เรือเล็ก ก้อนนําแข็ง และวัตถุลอยนําอืนใด ทีเครืองเรดาร์อาจไม่สามารถตรวจ

พบได้ภายในระยะทีสมควร

(๕) จํานวน ตําแหน่ง และการเคลือนไหวของเรือทีเครืองเรดาร์ตรวจพบ

(๖) การประเมินค่าทัศนวิสัยทีแน่นอนยิงขึน ซึงอาจเป็นไปได้ เมือใช้เครืองเรดาร์วัด

ระยะของเรือ   หรือวัตถุต่าง ๆ ทีอยู่ในบริเวณนัน



กฎข้อที 16  วิธีปฏิบัติของเรือทีต้องหลีกทาง (Give way)

 เรือทีมีหน้าทีต้องหลีกทาง (Give way)  ต้องกระทําตังแต่

เนินๆ และให้มากพอทีจะผ่านพ้นกันได้โดยปลอดภัยเท่าที

จะทําได้

เปลียนเข็มหลบหลีก

ลดความเร็วเรือ

 หยุดเครืองหรือ ถอยหลัง



กฎข้อที 17  วิธีปฏิบัติของเรือทีไม่ต้องหลีกทาง (Stand-on)

 เมือเรือลําหนึงเป็นเรือทีให้ทาง เรืออีกลําหนึงต้องรักษาเข็ม

และความเร็ว



กฎข้อที 17  วิธีปฏิบัติของเรือทีไม่ต้องหลีกทาง (Stand-on)

 เมือเรือทีต้องทําการหลบหลีกปฏิบัติไม่เหมาะสม เรือทีรักษาเข็ม

และความเร็ว ต้องทําการหลบหลีก เพือหลีกเลียงการโดนกัน

A

B



 ถ้ามีเรืออยู่ทางซ้าย ห้ามเปลียนไปทางซ้าย

กฎข้อที 17  วิธีปฏิบัติของเรือทีไม่ต้องหลีกทาง (Stand-on)



 ให้เปลียนเข็มไปทางขวา จะปลอดภัยกว่า



กฎการเดินเรือ ข้อที 18

ความรับผิดชอบระหว่าง  

เรือกับเรือ

เรือกลกําลังเดิน ต้องหลีกทางให้แก่

1. เรือไม่อยู่ในบังคับ

2. เรือทีไม่สามารถบังคับการเดินเรือ

ได้คล่องตัว

3. เรือขณะทําการประมง

4. เรือใบ

เรือใบกําลังเดิน ต้องหลีกทางให้แก่

1. เรือไม่อยู่ในบังคับ

2. เรือทีไม่สามารถบังคับการเดินเรือได้คล่องตัว

3. เรือขณะทําการประมง



กฎการเดินเรือ ข้อที 18

ความรับผิดชอบระหว่าง  

เรือกับเรือ (ต่อ)

เรือทุกลํา เว้นแต่เรือไม่อยู่ในบังคับ และเรือทีไม่สามารถบังคับ

การเดินเรือได้คล่องตัว ต้องหลีกเลียงการกีดขวางทางเดินเรือ

ปลอดภัยของ เรือทีบังคับยากเพราะอัตรากินนําลึกของเรือ

เรือขณะทําการประมงกําลังเดิน ต้อง

หลีกทางให้แก่เรือดังต่อไปนีเท่าทีทําได้

1. เรือไม่อยู่ในบังคับ

2. เรือทีไม่สามารถบังคับการเดินเรือ  

ได้คล่องตัว



กฎการเดินเรือ ข้อที 18

ความรับผิดชอบระหว่าง  

เรือกับเรือ (ต่อ)

เครืองบินทะเลขณะอยู่บนพืนนํา โดยปกติต้องหลีกทางให้พ้น

เรืออืน และต้องหลีกเลียงการกีดขวางการเดินเรือ อย่างไรก็ตาม 

ในกรณีทีเกิดการเสียงภัยจากการโดนกัน ต้องปฏิบัติตามความ

ในหมวดนี

เรือทีบังคับยากเพราะอัตรากินนําลึก

ของเรือ ต้องเดินด้วยความระมัดระวัง

เป็นพิเศษ โดยต้องคํานึงอยู่ตลอดเวลา

ว่า เรือนันมีสภาพแตกต่างจากปกติ



กฎข้อที 18  ความรับผิดชอบระหว่างเรือต่อเรือ

• A vessel not under command.

• A vessel restricted in her ability to maneuver.

• A vessel constrained by her draught 

• A vessel engaged in fishing.

• A sailing vessel.

• A power-driven vessel 

• A seaplanes



กฎข้อที 15  เรือเดินตัดทางกัน (Crossing)

 เมือเรือสองลําเดินตัดทางกัน

 เสียงต่อการโดนกัน

 ทําการหลบเรือทีอยู่ทาง

กราบขวา

 หลีกเลียงการเดินเรือตัดหน้า

เรือลําอืน



กฎข้อที 15  เรือเดินตัดทางกัน (Crossing)

 เวลากลางวัน

 เห็นกราบเรือ

 เห็นตามแนวยาวของเรือ



กฎข้อที 15  เรือเดินตัดทางกัน (Crossing)

 เวลากลางคืน

 เห็นไฟเสากระโดงหัวเรือ (Masthead light) ทังสองเสา

 เห็นไฟกราบ (Sidelight) ด้านใดด้านหนึง



กฎข้อที 14   เมือหัวเรือตรงกัน (Head - on)

 เมือเรือสองลําเดินเข้าหากัน

ในลักษณะหัว เ รือตรงกัน 

หรือเกือบตรงกัน ให้แต่ละลํา

เปลียนเข็มไปทางขวา ให้

กราบซ้ายสวนกัน



กฎข้อที 14   เมือหัวเรือตรงกัน (Head - on)

 เวลากลางวัน

 จะมองเห็นเสากระโดง

อยู่ในแนวเดียวกันหรือ 

เกือบแนวเดียวกัน



กฎข้อที 14   เมือหัวเรือตรงกัน (Head - on)

 เวลากลางคืน

 มองเห็นไฟเสากระโดง 

(Masthead light) ทังสอง

อยู่ในแนวเดียวกันหรือ 

เกือบแนวเดียวกัน

 มองเห็นไฟกราบ 

(Sidelight) ทังสองกราบ



Course made good

Wind



ที่มา : https://www.myseatime.com/blog/detail/8-colreg-rules-every-navigating-officer-must-understand



กฎข้อที 13   การแซงขึนหน้า (Overtaking)

 เรือทีเป็นเรือแซงจะต้องมา

จากทางท้ายเรือ ในทิศทาง

เกินกว่า 22.5° จากเส้นฉาก

ข้างเรือ (Beam)



เรือทีทําการแซง ต้องหลบให้พ้นเรือทีถูกแซง



ตอนกลางคืน จะเห็นเฉพาะไฟท้ายเรือ    

ไม่สามารถเห็นไฟกราบ (Sidelight) และ       

ไฟเสากระโดง (Masthead light)



 Subsequent alteration of bearing

 เรือกําลังแซง (A) คือ เรือทีได้ทําการปิดระยะ (สัมพันธ์) มา

ทางท้ายเรือ เลยเส้นฉากข้างเรือของเรือทีถูกแซง (B) ไปทาง

ท้ายเรือ เป็นมุม 22.5 องศา

 สิงทีต้องทําของเรือ A คือ ต้องหลีกทางให้กับเรือ B จนกว่า

เรือ A จะผ่านพ้นเรือ B ไปอย่างปลอดภัย

1 nm.
A

B

22.5



5 nm.22.5

A

B



 หมวด ข. – การถือท้าย และการเดินเรือ

 บทที 3 – วิธีปฏิบัติของเรือในทัศนวิสัยจํากัด (Conduct of 

vessels in restricted visibility) ข้อที 19

 ข้อที 19 การปฏิบัติของเรือในทัศนวิสัยจํากัด (Conduct of 

vessels in restricted visibility)



กฎข้อที  19  การปฏิบัติของเรือในทัศนวิสัยจํากัด

o ใช้บังคับแก่เรือขณะมองไม่เห็นซึงกันและกัน เมือเดินเรือเข้าไปใน

หรือใกล้บริเวณทัศนวิสัยจํากัด

o ในทัศนวิสัยจํากัด เรือต้องเดินด้วยอัตราความเร็วปลอดภัย (Safe 

speed) และจะต้องเตรียมเครืองจักรให้พร้อมทีจะบังคับการ

เดินเรือได้ทันที

o ยามทีทัศนวิสัยจํากัด การปฏิบัติตามกฎการเดินเรือใน Section I 

ของ Part B จะต้องคํานึงถึงความปลอดภัยด้วย



กฎข้อที  19  การปฏิบัติของเรือในทัศนวิสัยจํากัด

 เมือสามารถตรวจการณ์พบเรืออืนได้ด้วยเรดาร์ (RADAR) ถ้า

พิจารณาแล้ว เห็นว่า เป็นอันตราย ต้องปฏิบัติการหลบหลีกให้

ทันเวลา

4 m8 m12 m

Close quarters 

situation

Action

Assessment

Heading  marker



กฎข้อที  19  การปฏิบัติของเรือในทัศนวิสัยจํากัด

 ห้ามเปลียนเข็มไปทางซ้าย เมือตรวจพบเรืออยู่เลย

บีม (Beam) ไปทางหัวเรือ นอกจากกําลังถูกแซง

 ห้ามเปลียนเข็มเรือเข้าหาเรือทีอยู่เลยบีม (Beam) 

ไปทางท้ายเรือ



กฎข้อที  19  การปฏิบัติของเรือในทัศนวิสัยจํากัด

 เมือได้ยินสัญญาณหมอกของเรือลําอืนจากทางด้านหัวเรือ

 ให้ลดความเร็วตําทีสุดเท่าทีจะทําได้ 

 รักษาเข็มเดิมไว้

 ถ้าจําเป็น ต้องทําการหยุดเรือ

 เดินเรือด้วยความระมัดระวังอย่างทีสุด

 ไม่สังเครืองถอยหลังโดยไม่จําเป็น



ระยะอันตราย

4 Nm

8 Nm

12 Nm
ประเมินสถานการณ์

ทําการหลบหลีก

วงระยะในการเดินเรือให้ปลอดภัย ตามกฎข้อที 19



กฎการเดินเรือสากลท่ีตองทราบ (1)
1. ขอที่ 5 ยามระวังเหตุ (Look Out)

2. ขอที่ 7 การเสี่ยงภัยจากการโดนกัน (Risk of Collision)

3. ขอที่ 6 อัตราความเร็วปลอดภัย (Safe Speed)

4. ขอที่ 16 วิธีปฏิบัติของเรือที่ตองหลีกทาง (Action by Give-way 

Vessels)

5. ขอที่ 17 วิธีปฏิบัติของเรือที่ไมตองหลีกทาง (Action by Stand-

on Vessels)












กฎการเดินเรือสากลท่ีตองทราบ (2)
6. ขอที่ 18 ความรับผิดชอบระหวางเรือตอเรือ (Responsibilities 

between Vessels) 

7. ขอที่ 15 สถานการณเมื่อเรือเดินตัดทางกัน (Crossing Situation)

8. ขอที่ 14 สถานการณเมื่อหัวเรือตรงกัน (Head-on Situation)

9. ขอที่ 13 การแซงข้ึนหนา (Overtaking)

10. ขอที่ 19 การปฏิบัติของเรือในทัศนวิสัยจํากัด (Conduct of 

vessels in restricted visibility)












